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Raus aus dem Stau

2009 und 20 10 sollen durch die von der Bundesregierung verabschiedeten K

onjunktur-

pakete [ und Il zur Uberwindung der Konjunkturschwéche insgesamt 1,8 Milliarden Euro zu-
sétzlich zu den geplanten Mitteln in Neubau, Ausbau und Erhalt der Autobahnen und Bun-

dess traBBenflieBen.

Im A rbeitsmarktprogramm
,Bauen und Verkehr“, das gerade
jetzt notwendige Impulse fiir
mehr Beschiftigung setzt, ent-
fallen in diesen beiden Jahren
950 Millionen Euro auf den Ver-
kehrstrager Strafe. 850 Mil lio-
nen Euro flieBen aus dem zwei -
ten Konjunkturpaket in Neu bau,
Ausbau und Erhalt verschiedener
Bundesfernstraf3en.

Beide Progra mme sorgen
dafiir, dass sich der Umset -
zungsstau bei baureifen V
haben etwas abbaut. Grund fiir
Euphorie be
nicht. Vom Anspruch, durch ein
international fiih rendes V er-
kehrssystem die W ettbewerbs-
fahigkeit der deutschen Wirt -
schaft zu stark en, ist nicht viel
geblieben. Um das zu &n dern,
reichen die Kon  junkturpro-
gramme nicht aus.

In den letzten Jahren fiihr-

or-

steht dennoch

te das er freuliche wirtschaftli-
che W achstum zu hohen Zu -
wichsen i m S traBengiiterver-
kehr. Die Kon junkturkrise wird
diese Entwicklung nur voriiber-
gehend brem sen. Bis 2025
gehen die Prognosen der Bun-
desregierung von einer Zu -
nahme des Lkw-Verkehrs um 79
Prozent aus. V. on einer Ent -
kopplung des V erkehrs- vom
Wirtschaftswachstum wird
auch in der Zukunft keine Rede
sein konnen: Der Giliterverkehr
wird weiterhin dreimal so stark
wie das Brut toinlandsprodukt
zunehmen, weil Un ternehmen
bei uns und auch grenziiber-

schreitend auf Mo bilitdt ange-
wiesen sind.

Lange Méngelliste

Doch das StraBennetz stoBt
bereits an seine Grenzen. Die
Folgen nachlissiger Infra struk-

turpolitik bek ommen Au -

™ 2 tofahrer und Trans-
portunter-
neh-

men
tagtag-
lich vor -

gefiihrt: Staus ‘,‘-“ "‘h‘
sind an der Ta- “
gesordnung und

die P arkplédtze an
Rastanlagen hoff
nungslos {iberfiillt. Das

ist mit erheblichen V

er-
kehrssicherheitsrisiken ver-
bunden. Der Ausbaubedarf, vor
allem im Hafenhinterland, wird
immer grofer. Auch um die Subs-
tanz des Netzes ist es schlecht
bestellt. Fahrbahn schiden, sa -
nierungsfillige Briick en und
fehlender Lir mschutz - a m
FernstraBennetz nagt der Zahn
der Zeit.

Die Méngelliste wird im mer
langer. Fazit: Eine Verstetigung
der Investitionen auf hoherem
Niveau ist fiir die Verkehrsadern
der Wirtschaft le bensnotwendig.
Eine langfristige Losung wurde
in dieser Legislaturperiode bisher
nicht angepackt. Die miisste die
Investitionen verstark en und
Reformen einleiten, um vor -
handene Mittel effizienter zu
nutzen. Trotz der Maut einfiih-

\

%

rung im Jahr 2005 wurde nicht

mehr investiert als in  den vier
Jahren davor. Auch aus der An -
hebung der Lkw-Maut zum Jah -
reswechsel, die fiir das Gii  ter-
kraftverkehrsgewerbe in der jet-
zigen Kon junktur be sonders
schwer zu verkraften ist, kommt

jedes Jahr. Statt mehr ist jedoch
ab 2011 ein Riickfall unter fiinf
Milliarden Euro geplant. Die
Umsetzungsliicke des Bun des-
verkehrswegeplans wichst so mit
weiter, obwohl die Nach  frage
schon jetzt das erst fiir 20 15 er-
wartete Niveau tibersteigt. Des -
halb ist es Zeit fiir einen eigen-
stindigen Fi nanzierungskreis-
lauf. Dazu mussen die Ein nah-
men aus der Lkw-Maut komplett
zuriick in die StraBen flieBen. Die
Verkehrsinfrastrukturfinanzie-
rungsgesellschaft muss Nukleus
einer Fern straBengesellschaft
sein. V ergleichbare Strukturen
sind im Luftverkehr und bei den
Eisenbahnen ldngst geschaffen.
Das ist der W eg, um Inves titio-
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nur ein T eil als zusatzliche
Investitionen bei Autobahnen
und BundesstraBen an. Das In -
vestitionsjahr 2009 schont die
Bewertung nur wenig.

Im organisatorischen Rah -
men hat sich, abgesehen von
einigen F ortschritten b ei P PP,
nichts bewegt. Weder wurde eine
Aufgabenentflechtung von Bund
und Landern durch die F6 dera-
lismuskommission be schlossen,
noch gab es bei der W eiterent-
wicklung der Verkehrsinfrastruk-
turgesellschaft (VIFG) Neu es.
Und das Ergebnis des vom
Verkehrsminister als L6  sung
angekiindigten Mas  terplans
Giterverkehr und Lo gistik ist
mehr als diirftig.

Was ist zu tun?

Mittelfristig braucht die
StraBe sieben Milliarden Euro

§ ZUKUNFT

nen in die V erkehrswege unab-
héngiger vom Bundeshaushalt
zu ma chen, denn der wird zu -
nehmend von So zialausgaben
absorbiert.

Mobilitat zu sichern be -
deutet, alle V erkehrstriager zu
starken. Um die StraBe einen
Bogen zu ma chen, wire ein
verhidngnisvoller Fehler , denn
sie bleibt der Ga rant fiir Mo -
bilitdt. Das er wartete Verkehrs-
wachstum wird es nur geben,
wenn heimische Un ternehmen
in der Lage sind, erfolgreich auf
den Mairkten zu sein. Diese He -
rausforderung sollten wir an -
nehmen und die V oraussetzun-
gen fiir kiinftige W ettbewerbs-
fahigkeit schaffen. Es ist Zeit zu
handeln. Raus aus dem Ent -
scheidungsstau!
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